budownictwo podziemne

Fot. 1. Plyta gltéwna mostu oparta na grodzicach
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Przyczotki mostowe z grodzic
stalowych po raz pierwszy w Polsce

Dotychczas podstawowy zakres stosowania grodzic stalo-
wych w projektach drogowych Polsce to przede wszyst-
kim tymczasowe zabezpieczenie wykopow. Niewiele jest pro-
jektow, w ktorych grodzice pelnia inng role. Wydaje si¢ jednak,
Ze powaznie niedoceniane sg inne zastosowania wykorzystuja-
ce mozliwosci przenoszenia obciazen pionowych poprzez Scia-
ny z grodzic. Firma ARCELOR, najwigkszy Swiatowy producent
stali (produkcja w 2003 roku to blisko 42 mln ton stali, w tym
500 tysigcy ton grodzic) juz od wielu lat szuka innych zasto-
sowari dla produkowanych przez siebie materiatow. Prowadzac
wiele projektéw badawczych z jednostkami naukowymi i ba-
dawczymi pracuje nad strona teoretyczna i praktyczna takiego
zastosowania.

Wykorzystanie grodzic nie tylko jako elementu tymczasowe-
go zabezpieczenia, ale jako integralnego fragmentu konstrukcji
obiektu ma swoja dluga tradycje w Europie zachodniej. Grodzice
wykorzystywane sg do budowy przyczotkéw mostowych, tuneli
lub parkingéw podziemnych na znaczng skale. Ulatwia to szero-
ki zakres oferty firmy ARCELOR. Ponad 50 typéw grodzic gora-
co-walcowanych w 6 standardowo dostepnych gatunkach stali,
umozliwia na odpowiedni dobér typu grodzic do szczegolnych
wymagan kazdego projektu. Szerokos¢ grodzic typu PU — 600
mm oraz nowej serii AU- 750 mm pozwala rowniez na znaczne
oszczednosci materialowe oraz skraca w istotny sposob czas
trwania robot 1 ulatwia organizacje catosci prac budowlanych.

Polskie projekty w tym zakresie sa na razie nieliczne. Tym bar-
dziej nalezy doceni€ role firm, ktére wprowadzajg na nasz rynek
innowacyjne rozwiazania. Przykltadem takich poszukiwan jest

Fot. 2. RoBty kafarowe
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most kolejowy (o rozpigtosci teoretycznej 9, 84 m) w Lewinie
Brzeskim zrealizowany w roku 2003 przez firme Skanska S.A.,
w ktérym przyczotki mostowe wykonano z grodzic.

Do budowy przyczétkow mostowych o szerokosci 9,24 m wy-
korzystano grodzice PU 32 produkciji firmy Arcelor o szerokosci
systemowej 600 mm i wskazniku wytrzymalosci 3200 cm?/m
o dlugosci 14 m. Po pograzeniu odcinek widoczny grodzic tj.:
ok. 4 m zostal malowany farbami zabezpieczajacymi przed
wplywami atmosferycznymi.

Prace zwigzane z pograzaniem grodzic wykonywala firma
Gollwitzer z Wroclawia przy uzyciu wibratora MRZV 925 VS
prod. firmy ABI zabudowanego na prowadnicy kafara na pod-
woziu Senebogen SR 35T.

Ze wzgledu na trudne warunki gruntowe (zageszczenie grun-
tu), w niektérych miejscach przed rozpoczeciem pograzania
grodzic wykonano rozluZnienie gruntu poprzez wykonanie
dodatkowych wiercen swidrem cigglym o sr. 420 mm wiertnicg
zamontowana na wczesniej wspomnianym kafarze.

Dlaczego wybrano takie rozwigzanie?

Ktos méglby poddac¢ w watpliwos¢ innowacyjnos¢ przyjetego
rozwigzania.

Most o rozpigtosci ok. 10 metréw nie jest niczym szczegol-
nym, zwlaszcza jezeli poréwnamy go do np. Mostu Siekierkow-
skiego. Ale dla tego projektu istotnym elementem byt czas wy- _ E
konania catosci prac. Mosty kolejowe na czynnych i szczegdlnie |
obcigzonych liniach kolejowych wymagaja bardzo krotkiego
okresu wylaczenia z uzytkowania. Dla tego projektu ten czas
»zaproponowany” przez Polskie Koleje na wyltaczenie jednej linii
to 36 godzin.

Czas ten zostal wykorzystany do rozbiérki istniejacego torowi-
ska, pograzenia grodzic i zamontowania tymczasowej konstruk-
Gji wsporczej. Zelbetowe plyty mostu zostaly prefabrykowane
i przetoczone w terminie poZniejszym. W tej sytuacji zamiana
tradycyjnych przyczolkéw zelbetowych na stalowe pozwala na
znaczne przyspieszenie prac budowlanych i zwickszenie wydaj-
nosci. Mam nadzieje, Ze rozwigzanie to bedzie wykorzystywane
w przysziosci nie tylko przez firme Skanska, ale réwniez i inne
polskie firmy budowlane podejma préby wdrozenia tego pomy-
stu z korzyscia dla siebie.

Wspolpraca pomiedzy polskimi oddzialami firm ARCELOR
i Skanska zaowocowala juz wieloma wspdlnie zrealizowanymi S
projektami, w ktorych wykorzystano wiele nowatorskich roz-  Fot.4. Most we Francji wykonany przy uzyciu grodzic firmy Arcelor
wigzan.

Skanska jest jedna z najwiekszych firm budowlanych w Pol-
sce. Realizuje setki obiektow i wybudowala wiele kilometréw
drég. Jako jedyna firma budowlana w Polsce Skanska S.A.
oferuje pelen zakres ustug budowlanych - realizuje obiekty
budownictwa ogdlnego i przemystowego, drogowego, mo-
stowego, hydrotechnicznego i kolejowego. Funkcjonuje takze
jako deweloper na rynku mieszkaniowym. Skanska S.A. jest
reprezentowana na terenie calego kraju poprzez oddzialy
zlokalizowane w gléwnych miastach: Warszawie, Poznaniu,
Wroctawiu, Gdarisku, Krakowie, Lodzi, Lesznie, Rzeszowie
i Kielcach.

Dzialajac lokalnie, jest jednoczesnie czescia Swiatowego kon-
cernu Skanska. Dzieki temu moze korzysta¢ z najnowoczesniej-
szego zaplecza technologicznego Grupy Skanska, wymieniajac
doswiadczenia z miedzynarodowymi ekspertami, dajac takze
gwarancje finansowej sily i stabilnosci. ®

Fot. 3. Most w Lewinie Brzeskim
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Fot. 5. Most we Francji wykonany przy uzyciu grodzic firmy Arc

elor

Geoinzynieria i Tunelowanie 02/2004 (021 b



